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NAUTIC ALLIANCE
Allgemeine Geschaftsbedingungen (AGB)
der Pitter Gesellschaft m.b.H.

1. Chartervertrag

(1)

Der Vertrag erlangt Rechtsgliltigkeit, sobald Charterer und Vercharterer ihre (ibereinstim-
menden Willenserklarungen schriftlich oder auf elektronischem Wege ausgetauscht haben.

2. Charteryacht

(1)

()

Der Vercharterer ist verpflichtet, dem Charterer die beim Abschluss des Chartervertrages
ausgewahlte Yacht mit der Ausstattung gemaf der Inventarliste sowie die zusatzlich ge-
buchten Extras fir den Charterzeitraum im vereinbarten Seegebiet zur Verfiigung zu stel-
len.

Steht die ausgewahlte Yacht nicht zur Verfligung, hat der Vercharterer eine gleichartige
Yacht mit vergleichbarerer Ausstattung zur Verfligung zu stellen. Das Nahere regelt Nr. 11
Abs. 4 der Charterbedingungen.

3. Chartergebiihr

(1)

@)

Die Chartergebuhr fallt fir die Uberlassung und die Nutzung der Yacht wahrend der verein-
barten Charterzeit an. Von ihr erfasst sind die gewohnliche Abnutzung, die Betreuung des
Charters, die wahrend der Charterzeit anfallenden Steuern, Abgaben und Hafengebihren
am Ausgangs- und Rickgabehafen sowie die anteiligen Kosten der Yacht-Haftpflicht- und
Kaskoversicherung.

Nicht Bestandteil der Chartergeblhr sind die Kosten fir die Nutzung von Wasserwegen,
Revieren oder Hafen, Gebuhren fir Ein- und Ausklarierungen oder Kosten fir Betriebsstoffe
oder Strom.

Endreinigung, Gas, Treibstoff fir den AuRenborder sowie Bettwasche und Handtucher gel-
ten als Extras und muissen hinzugebucht werden, soweit sie nicht ausdriicklich von der
Chartergebihr erfasst sind.

4. Zahlungsbedingungen

(1)

()

Die Bezahlung der Chartergebihr erfolgt gemaR den im Vertrag getroffenen Vereinbarun-
gen in Raten oder als Einmalzahlung.

Werden die vereinbarten Zahlungen nicht fristgerecht geleistet, ist der Vercharterer nach
erfolgloser Mahnung berechtigt, vom Vertrag zurtickzutreten und die Yacht anderweitig zu
verchartern. Entstehende Ausfalle hat der Charterer zu ersetzen.

Nach vollstandiger Begleichung der Chartergebuhr stellt der Vercharterer dem Charterer

einen ,Bordpass” aus. Gilltig ist ausschlieRlich der vom Vercharterer ausgegebene Bord-
pass. Der Charterer ist verpflichtet, den Bordpass nach Erhalt sorgfaltig zu prifen.
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5. Kaution

(1)

Sofern im Vertrag nicht anders geregelt, muss der Charterer eine Kaution in der vereinbar-
ten Hohe hinterlegen. Diese Sicherheitsleistung ist spatestens bei Ubernahme der Yacht
entweder in bar oder per Kreditkarte zu erbringen.

Nach ordnungsgemalier Riickgabe und schadenfreiem Ablauf der Charter wird die Kaution
innerhalb einer Woche zurtickerstattet, es sei denn, der Charterer verweigert zu Unrecht
die Unterzeichnung eines Abnahmeprotokolls oder es bestehen abweichende Vereinbarun-
gen.

Wird eine Reparatur zu einem spateren Zeitpunkt durchgefiihrt und ist absehbar, dass die
voraussichtlichen Kosten weniger als die Halfte der hinterlegten Summe betragen, wird
mindestens die Halfte der Kaution innerhalb einer Woche zuriickgezahlt.

Dem Charterer ist bewusst, dass bei Regulierung eines Schadens tber Kreditkarte zusatz-
liche Gebuhren durch das Kreditkarteninstitut anfallen kénnen, die zu seinen Lasten gehen.
Ebenso ist bekannt, dass die Belastung in der jeweiligen Landeswahrung zum Tageskurs
erfolgt und dadurch Abweichungen zur urspriinglichen Rechnung entstehen kénnen.

Bei Check-in wird die Kreditkarte in Hohe der vertraglich vereinbarten Kaution belastet. Er-
folgt die Rickgabe der Yacht ohne Schaden, wird dieser Betrag wieder freigegeben. Der
Charterer nimmt zur Kenntnis, dass die endguiltige Freigabe durch das Kreditinstitut bis zu
21 Tage dauern kann.

6. Ubernahme der Charteryacht

(1)

(®)

Die Ubergabe der Yacht erfolgt ausschlieRlich gegen Vorlage des vom Vercharterer ausge-
stellten ,Bordpasses“. Mit der Ubernahme tragt der Charterer die Verantwortung fiir das
Schiff. Sollte der Charterer den Bordpass von seiner Agentur nicht erhalten haben, ist dieser
einzufordern und beim Check-in vorzulegen.

Der Vercharterer oder ein von ihm beauftragter Vertreter Ubergibt die Yacht in segelbereitem
Zustand, innen und aufRen griindlich gereinigt, mit angeschlossener Gasflasche, einer Re-
serveflasche sowie gefllltem Hauptkraftstofftank. Der Ersatzkanister fur den Yacht-Treib-
stoff und der AuRenborder werden nicht betankt bereitgestellt. Nach der beim Check-in
erfolgten Funktionsprifung des Fakalientanks werden spatere Reklamationen wegen Ver-
stopfungen wahrend der Charter oder beim Check-out nicht mehr anerkannt.

Der Zustand des Schiffes, die Funktionsfahigkeit aller Systeme — insbesondere Motor, Se-
gel und Beleuchtung — sowie die Vollstandigkeit der Ausristung und des Inventars werden
gemeinsam von beiden Vertragsparteien im Rahmen der Einweisung Uberpruft. Der Ver-
charterer versichert, dass Yacht und Ausstattung den gesetzlichen Bestimmungen und Vor-
schriften des vereinbarten Fahrtgebietes entsprechen.

Der Vercharterter weist ausdricklich daraufhin, dass bei Navigationsmitteln und nautischen
Hilfsmitteln (z. B. Seekarten, Handbiicher, Kompass, Kartenplotter, Echolot, Log, Funkpei-
ler) trotz sorgfaltiger Wartung Funktionsstérungen, Abweichungen oder Veranderungen auf-
treten kénnen. Der Charterer ist verpflichtet, wahrend der gesamten Charterzeit die Gerate
und Hilfsmittel regelmafig selbst zu Uberprifen. Fir die Genauigkeit und Verlasslichkeit
elektronischer Navigationssysteme tbernimmt der Vercharterer keine Haftung.

Die Seetauglichkeit der Yacht sowie der Ausriistung wird bei der Ubergabe durch Unter-
schrift beider Parteien bestéatigt. Nach diesem Zeitpunkt kdnnen Einwendungen nicht mehr
geltend gemacht werden, soweit es sich nicht um verborgene Mangel handelt, die bei der
Uberpriifung nicht erkannt werden konnten. Die Zuriickweisung der Yacht ist nur zulassig,
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(6)

wenn die Seetlichtigkeit beeintrachtigt ist; geringfligige Abweichungen oder Mangel recht-
fertigen dies nicht. Das Recht auf Minderung bleibt unberihrt.

Der Vercharterer muss bei der Ubergabe auf Verlangen nachweisen, dass die Yacht haft-
pflicht- und kaskoversichert ist.

7. Rickgabe der Charteryacht

(1)

()

Die Yacht muss am vereinbarten Rlickgabehafen mindestens zwei Stunden vor dem mit
dem Vercharterer abgestimmten Rickgabezeitpunkt zur Abnahme bereitstehen. Im Falle
einer verspateten Rickgabe behalt sich der Vercharterer vor, zusatzlich anfallende Kosten
wie z.B. fur Reinigung und Taucher sowie den der Nachfolgecrew entstandenen Schaden
durch Urlaubsentgang in Rechnung zu stellen.

Innerhalb der letzten 24 Stunden vor Vertragsende hat sich die Yacht in ausreichender Nahe
zum Rickgabehafen zu befinden, sodass auch z.B. bei Schlechtwetter oder ungunstigen
Winden die rechtzeitige Rickgabe gewahrleistet ist. Wetterbedingungen entbinden nicht
von der Pflicht zur pinktlichen Rickgabe, es sei denn, es liegt ein Fall unvorhersehbarer
héherer Gewalt vor. Sollte sich eine Verspatung abzeichnen, ist der Vercharterer unverzig-
lich zu informieren.

Muss der Térn an einem anderen Ort als dem vorgesehenen Riickgabehafen beendet wer-
den, ist der Vercharterer sofort in Kenntnis zu setzen. In diesem Fall ist der Charterer ver-
pflichtet, fiir die Yacht Sorge zu tragen, bis der Vercharterer die Yacht Glbernehmen kann.
Das Vertragsverhaltnis endet erst mit der tatsdchlichen Ubernahme der Yacht durch den
Vercharterer. Entstehende Zusatzkosten durch den abweichenden Rickgabeort tragt der
Charterer.

Die Ruckgabe erfolgt durch den Charterer an den Vercharterer oder dessen Bevollmachtig-
ten in segelklarem Zustand. Alles ordentlich verstaut, mit geleerten Schwarzwassertanks,
mit angeschlossener Gasflasche und Reserveflasche sowie vollem Kraftstoff- sowie Frisch-
wassertank, soweit nicht anders vertraglich vereinbart.

Das Schiff ist besenrein zu tibergeben. Mill und Lebensmittelreste sind zu entsorgen. Ge-
schirr muss gespililt, Kiichenflachen gereinigt und personliche Gegenstande entfernt sein.

Verbrauchtes Material wie Kraftstoff, das nicht aufgefullt wurde, darf der Vercharterer auf
Kosten des Charterers ersetzen. Dabei kann er die Kosten pauschal berechnen. Fehlender
Kraftstoff wird mit einem Aufschlag von 35 % auf den aktuellen Preis der nédchstgelegenen
See-Tankstelle sowie einer Servicegebuhr von 100€ in Rechnung gestellt.

Wurde die Reinigung nicht ausreichend durchgefiihrt, kann der Vercharterer diese zu Las-
ten des Charterers vornehmen lassen, sofern nicht ausdrticklich etwas anderes vereinbart
wurde.

Der Zustand des Schiffes und die Vollstandigkeit der Ausristung werden gemeinsam von
beiden Parteien Uberprift. Bereits bei Verdacht auf Beschadigungen ist der Vercharterer
sofort zu informieren. Verluste oder Defekte von Ausristungsteilen sind bei Riickgabe un-
verzlglich anzuzeigen. Aus den Feststellungen wird gemeinsam eine Mangel- und Verlust-
liste erstellt und zusammen mit der Checkliste in einem Abnahmeprotokoll dokumentiert.

Soweit Uneinigkeit zwischen den Parteien besteht, ob Schaden vorliegen bzw. durch den
Charterer verursacht worden sind, sind entsprechende Vorbehalte in das Protokoll aufzu-

nehmen.

Verborgene Mangel, die bei der gemeinsamen Uberpriifung nicht erkannt werden konnten,
sind zu dokumentieren und dem Vercharterer unverziglich nach Entdeckung anzuzeigen.
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(10)

Lehnt der Vercharterer die Riickgabe- Protokollaufnahme ab, gilt die Yacht als ordnungsge-
mafR und mangelfrei zuriickgegeben. Danach kénnen Anspriiche nicht mehr geltend ge-
macht werden; insbesondere ist der Vercharterer nicht berechtigt, nachtraglich Schaden mit
der Kaution zu verrechnen.

8. Pflichten des Charterers

(1)

()

(6)
(7)

©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Die Yacht und deren Ausstattung sind nach den Regeln der guten Seemannschaft zu flihren
und so zu behandeln, als ob sie im Eigentum des Charterers stiinde.

Der Skipper bzw. Charterer tragt die Verantwortung fiir die Fihrung der Yacht und haftet
gegeniber dem Vercharterer sowie der Versicherung fir Schaden, die durch Missachtung
der vorgeschriebenen Regeln entstehen. Die Crew gilt als Erfullungsgehilfe des Skippers
bzw. Charterers im Sinne dieses Vertrags.

An Bord diirfen ausschliellich saubere, geeignete und nicht abfarbende Bootsschuhe ge-
tragen werden.

Der Charterer ist verpflichtet, vor Beginn des Torns alle Crewmitglieder entsprechend den
Vorgaben des Vercharterers zu benennen und eine vollstandige Crewliste einzureichen.

Es dirfen sich niemals mehr Personen an Bord befinden, als zulassig oder vertraglich ver-
einbart und in der Crewliste aufgefihrt sind.

Die Yacht darf nicht an Dritte Uberlassen oder untervermietet werden.

Das vertraglich festgelegte Fahrtgebiet darf nur mit ausdriicklicher Zustimmung des Ver-
charterers verlassen werden. Der Vercharterer ist berechtigt, dieses Gebiet bei unsicheren
oder aulBergewodhnlichen Bedingungen einzuschranken (z.B. Verbot von Nachtfahrten).

Vor Beginn des Térns hat sich der Charterer mit sdmtlichen technischen und sonstigen
Einrichtungen an Bord, einschlie3lich der Borddurchlasse, vertraut zu machen, die vorhan-
denen Handbuicher zu beachten und sich Uber die nautischen, geografischen und wetter-
bedingten Besonderheiten des Fahrtgebiets griuindlich zu informieren.

Besondere Wetter- und Windverhaltnisse sind stets zu berucksichtigen, bei Nachtfahrten
ist erhdhte Vorsicht geboten.

Ein Verlassen des geschutzten Hafens oder Liegeplatzes ist untersagt, wenn fiir das be-
troffene Seegebiet Windstarken ab 7 Bft (28-33 kn) vorhergesagt werden. Nur wenn am
derzeitigen Liegeplatz durch plétzliche Wetteranderungen Gefahr fur Schiff oder Crew
droht, darf der nachstgelegene geschitzte Hafen angesteuert werden.

Bei angekindigten Béen mit mehr als 25 Knoten ist den Anweisungen des Basisleiters
Folge zu leisten — sowohl hinsichtlich des Auslaufens als auch Anlegens. Bei Nichtbefol-
gung entfallen samtliche Anspriiche gegeniiber dem Vercharterer und der Versicherung fir
daraus resultierende Schaden.

Die Navigation hat grundsatzlich anhand aktueller Seekarten zu erfolgen; elektronische Ge-
rate durfen lediglich unterstitzend verwendet werden. Hinweis zur Nutzung des Plotters:
Der Plotter dient ausschlieBlich als Navigationshilfe. Die Navigation selbst hat anhand der
an Bord befindlichen Seekarten zu erfolgen. Die ausschlieRliche Navigation mittels Plotter
widerspricht den Regeln guter Seemannschaft und kann haftungsrechtliche Konsequenzen
fur den Schiffsfihrer haben.

Der Charterer muss ein handschriftliches Logbuch fuhren, in dem nautische Standardan-
gaben, Wetterberichte, alle aufgetretenen Schaden, Grundberihrungen und besondere
Vorkommnisse (z. B. Tampen in der Schraube) dokumentiert werden.

Falls vorhanden, sind ein Funkbuch sowie gegebenenfalls ein Zoll- und Anschreibebuch
ordnungsgemalf zu fiihren.
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(15) Anlegen ist nur in Hafen oder an Liegeplatzen gestattet, die ein sicheres Ein- und Auslau-
fen, Festmachen und Liegen flir den geplanten Zeitraum gewahrleisten.

(16) Hafen durfen nur unter Maschine angelaufen oder verlassen werden. Das gleichzeitige Fah-
ren mit Segeln und Maschine ist zu vermeiden; insbesondere darf der Motor nicht mitlau-
fend betrieben werden, wenn das Schiff mehr als 7 Grad Krangung hat.

(17) Es ist taglich der Olstand des Motors sowie die Bilge zu iiberpriifen, nach dem Start des
Motors zudem der Seekiihlwasserkreislauf. Ohne ausreichenden Olstand und/oder Kiih-
lung darf der Motor nur bei unmittelbarer Gefahr fiir Crew oder Yacht eingesetzt werden.
Weitere Wartungsarbeiten, die wahrend des Charterzeitraums erforderlich sein koénnen,
sind vom Vercharterer bei Ubergabe zu erlautern; hierfiir erhalt der Charterer eine War-
tungsliste.

(18) Die Bordbatterien durfen nicht unter eine Spannung von 12 Volt absinken. Sie sind recht-
zeitig Uber den Motor, einen Generator oder den Landstromanschluss aufzuladen. Verbrau-
cher sind bei Bedarf abzuschalten. Leistungsintensive Gerate wie Ankerwinsch oder
Bugstrahlruder durfen ausschliellich dann genutzt werden, wenn die Batteriespannung
gleichzeitig durch Motor oder Generator gestitzt wird.

(19) Die Batterie ist taglich entweder tUber Landstrom oder tber den Motorbetrieb (z. B. zum
Betrieb des Kuhlschranks) zu laden. Die Nutzungsdauer von elektrischen Verbrauchern an
Bord ist abhangig von der Batteriekapazitat bzw. vom Ladezustand.

(20) Jede Grundberihrung, auch wenn auflerlich nicht erkennbar, ist sofort zu melden. Maf3-
nahmen zur Abwendung von Gefahren fir Menschen, Material oder das Schiff sind nach
den Regeln guter Seemannschaft zu ergreifen. Bergungsmaflinahmen sind mit dem Ver-
charterer abzustimmen.

(21) Im Schadensfall ist der Charterer verpflichtet, alles zur Schadensbegrenzung nach den Re-
geln guter Seemannschaft zu unternehmen und gegenuber Beteiligten, Behdrden sowie
Versicherungen Bericht zu erstatten und mitzuwirken. Unterlasst er dies, haftet er selbst fur
den gesamten Schaden.

(22) Schlepphilfe darf nur in Notsituationen geleistet oder in Anspruch genommen werden. Die
Yacht darf dabei nur mit bordeigenen Leinen geschleppt werden. Sie sind ausschlie3lich
an Klampen, Winschen oder dem Mastful® zu befestigen und so zu belegen, dass die Ver-
bindung auch unter Zug gelést werden kann. Vereinbarungen Uber Bergungs- oder
Schleppkosten sind mit dem Vercharterer vorher abzustimmen und duirfen sonst nur getrof-
fen zu werden, wenn der Vercharterer nicht erreichbar ist und der Helfer seine Unterstut-
zung anderenfalls verweigert.

(23) Ein- und Ausklarierungen sind stets ordnungsgemaf vorzunehmen, Liegeplatzgebihren
sind ordnungsgemaf zu entrichten.

(24) Ein Diebstahl der Yacht oder ihrer Ausstattung ist unverzuglich bei der nachsten Polizei-
dienststelle anzuzeigen. Bei unterlassener Meldung droht der Verlust des Versicherungs-
schutzes.

(25) Schaden gegenuber Dritten sind sofort bei der nachstgelegenen Hafenbehoérde und bei der
Charterbasis zu melden; ein schriftliches Protokoll der Meldung ist einzuholen. Bei unter-
lassener Meldung droht der Verlust des Versicherungsschutzes.

(26) Veranderungen an Yacht und Ausstattung sind nur zur Abwehr unmittelbarer Gefahr oder
nach vorheriger Abstimmung mit dem Vercharterer gestattet.

(27) Ohne schriftliche Erlaubnis des Vercharterers ist es nicht gestattet, Tiere, unverzollte Wa-
ren, gefahrliche Giter mitzufihren, an Regatten teilzunehmen oder die Yacht gewerblich
zu nutzen (z. B. fur Schulungen, Transport von Waren oder Personen). Bei vertragswidriger
Verwendung droht der Verlust des Versicherungsschutzes.
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(28) Verlust personlicher Gegenstande: Der Vercharterer Gibernimmt keine Haftung fiir person-

liche Dinge des Charterers, die wahrend des Tdrns verloren gehen oder nach Riickgabe
der Yacht an Bord zurtickbleiben.

9. Befahigungsnachweis

(1)

()

(4)

Der Charterer kann die gecharterte Yacht entweder selbst als verantwortlicher Schiffsfuhrer
(Skipper) leiten oder ein von ihm bestimmtes Crewmitglied mit dieser Aufgabe betrauen.

Der Skipper ist verpflichtet, dem Vercharterer einen giltigen Befahigungsnachweis vorzu-
legen, der fiir die Fihrung der Yacht im gesamten vertraglich vereinbarten Fahrtgebiet er-
forderlich ist. Wenn der Charterer die Schiffsfiihrung nicht personlich Gbernimmt, bestatigt
er, dass der benannte Skipper Uber die notwendigen nautischen und seemannischen
Kenntnisse, Erfahrung und Fahigkeiten verfigt und die Flihrung der Yacht ubernimmt. Ein
Auslaufen ist nur unter physischer Vorlage der originalen Befahigungsnachweise erlaubt.

Der Vercharterer ist berechtigt, vor Ubergabe die Tauglichkeit des Skippers zu priifen. Er
kann bereits bei Vertragsabschluss Nachweise (ber bisherige Schiffsfuhrer-Erfahrungen
verlangen und sich die fiir die gewahlte Yachtklasse und das Fahrtgebiet notwendigen
Nachweise vorlegen lassen. Bei offensichtlicher Unfahigkeit/Untauglichkeit des Skippers ist
der Vercharterer berechtigt, die Ubergabe der Yacht zu verweigern, soweit kein Ersatzskip-
per zur Verfigung steht und nicht vermittelt werden kann.

In Falle der verweigerten Ubergabe erfolgt eine Riickzahlung des gezahlten Charterpreises
nur dann, wenn die Yacht erfolgreich zu denselben Konditionen weiterverchartert werden
kann. Gelingt eine Weitervermietung lediglich zu einem reduzierten Preis, steht dem Ver-
charterer die Differenz zum urspriinglich vereinbarten Betrag zu.

10.Pflichten des Vercharterers

(1)

()

Der Vercharterer ist verpflichtet, die Yacht im vertragsgemafRen Zustand zum vereinbarten
Termin nach Eingang der vollstandigen Charterzahlung zu Gbergeben. Samtliche vorge-
schriebenen Wartungsarbeiten sind fristgerecht durchgefiihrt und decken den gesamten
Charterzeitraum ab, was insbesondere fur sicherheitsrelevante-Ausrustungsgegenstande
wie z.B. Rettungsinsel, Schwimmwesten, pyrotechnische Notsignale, EPIRB, Feuerléscher
und Gasanlage gilt. Seekarten und Navigationsinstrumente sind vollstandig und aktualisiert.

Zusammen mit den Schiffspapieren erhalt der Charterer alle fir die Befahrung des verein-
barten Fahrtgebietes notwendigen und giltigen Zertifikate, Nachweise, Handblcher, Listen
sowie weitere yachtbezogene Dokumente. Das vertraglich festgelegte Seegebiet muss klar
aus diesen Unterlagen hervorgehen. Auf Besonderheiten, die nicht allgemein bekannt oder
offensichtlich sind, hat der Vercharterer ausdrticklich hinzuweisen. Samtliche Dokumente
sind entweder in englischer Sprache oder in der Muttersprache des Charterers bereitzustel-
len.

Der Vercharterer ist verpflichtet, wahrend der Charterzeit auftretende Schaden oder Mangel
zu beheben, soweit dies moglich ist. Naheres regelt Nr.12 und 13 dieser Bedingungen.

Wahrend der gesamten Charterperiode muss der Vercharterer fir den Charterer mindes-
tens wahrend der Ublichen Geschaftszeiten per Telefon oder Funk erreichbar sein.

11.Stornierungsregelung

(1)

()

Tritt der Charterer vom dem Chartervertrag ohne Rechtsgrund zuriick, so gelten die ver-
traglich festgelegten Stornierungskosten, die ausschlie3lich auf den reinen Charterpreis be-
zogen sind.

Will der Charterer die Reise nicht antreten, muss er den Vercharterer umgehend in Textform

informieren. Malygeblich flir die Berechnung ist der Zeitpunkt, an dem die Rucktrittserkla-
rung beim Vercharterer eingeht.
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(©)

Die Stornogebiihren gestalten sich wie folgt:

a) Bei Rucktritt bis 42 Tage vor dem vereinbarten Beginn: Einbehaltung der geleisteten
Anzahlung
b) Bei Rucktrittinnerhalb der letzten 42 Tage vor Charterbeginn: 100 % des Charterpreises

Kosten fur Extras, die aufgrund des Wegfalls der Charter nicht anfallen (z. B. Endreinigung,
Bettwasche oder Sonderausstattung), werden erstattet.

Der Stichtag fur die Berechnung der Stornierungskosten ist der Eingang der schriftlichen
Rucktrittsmitteilung per E-Mail beim Vercharterer. Es wird dringend empfohlen, bereits bei
Vertragsabschluss eine spezielle Ricktrittsversicherung abzuschlie®en, die chartertypi-
sche Risiken wie den Ausfall des Skippers abdeckt.

Kann die Yacht zu denselben Konditionen weitervermietet werden, erhalt der Charterer
seine geleisteten Zahlungen abzliglich einer Bearbeitungspauschale von 150 € zurtick.

Der Chartervertrag ist nur mit schriftlicher Zustimmung des Vercharterers auf einen Ersatz-
charterer Ubertragbar. Erfolgt die Weitervermietung zu einem geringeren Preis oder fiir eine
kirzere Zeitspanne, wird die Differenz zusatzlich zur Bearbeitungspauschale dem ur-
springlichen Charterer belastet.

Wurden Ubergabe- und Riickgabehafen an unterschiedlichen Orten oder auslandische Ha-
fen vereinbart, hat der Charterer neben der Chartergebihr eine Entschadigung in Héhe von
20% der Chartergebuhr zu zahlen. Weiteren Schadensersatzanspriiche des Vercharterers
bleiben davon unberihrt.

Ein Anspruch des Charterers auf Anderungen des Reisezeitraums, der Destination, des
Abfahrtshafens oder der gebuchten Yacht nach Vertragsabschluss besteht nicht. Umbu-
chungen kénnen nur durch einen Ricktritt gemal Stornierungsregelung und eine anschlie-
Rende Neuanmeldung erfolgen — vorbehaltlich der Zustimmung des Vercharterers.

Erfolgt eine Umbuchung durch den Vercharterer selbst — z. B. wegen Schaden, Hafenwech-
sel oder Lieferverzdégerungen —, werden keine zusatzlichen Kosten wie Anreise, Transfers,
Parken oder Ubernachtungen tibernommen. Im Stornofall erhalt der Charterer lediglich den
Betrag erstattet, den der Vercharterer tatsachlich eingenommen hat.

12.Leistungsstorungen

a.

(1)

Rechte des Charterers:

Wird die Yacht nicht spatestens vier Stunden nach dem vertraglich vereinbarten Ubergabe-
zeitpunkt bereitgestellt, kann der Charterer eine anteilige Minderung des Charterpreises flr
einen Tag verlangen.

Ubersteigt die Verzégerung der Ubergabe 24 Stunden, kann der Charterer vom Vertrag
zurlUcktreten und erhalt alle geleisteten Zahlungen zuriick. Betragt die Charterdauer min-
destens zehn Tage, verlangert sich diese Frist auf 48 Stunden.

Ist die Nutzbarkeit wegen eines wahrend der Charterzeit auftretenden Mangels oder Scha-
dens, mehr als 4 Stunden am Tag erheblich eingeschrankt, kann der Charterer eine antei-
lige Minderung der Chartergebihr fir diesen Tag verlangen, soweit der Schaden/Mangel
nicht durch den Charterer selbst verursacht worden ist. Die 4-stiindige Frist beginnt mit
Meldung des Schadens/Mangels, siehe Nr. 13 (1) dieser Bedingungen. Zumutbare Ande-
rungen der geplanten Route zur Erméglichung einer Reparatur wahrend Ublicher Hafenlie-
gezeiten gelten nicht als Nutzungseinschrankung.
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b.

(1)

Der Vercharterer hat das Recht, eine zumutbare und objektiv gleichwertige Ersatzyacht zur
Verfligung zu stellen.

Weicht die Yacht, ihre Ausriistung oder ihr Zubehér in negativem Sinne vom vertraglich
zugesicherten Zustand ab, hat der Charterer Anspruch auf eine angemessene Preisminde-
rung. Ein Rucktritt vom Vertrag ist jedoch nur mdéglich, wenn der Charterer den Mangel
unverzlglich angezeigt hat, die Seetlchtigkeit der Yacht beeintrachtigt ist und der Verchar-
terer den Mangel nicht in angemessener Form behoben hat.

Minderung oder Ricktritt mussen in Textform erklart werden — unverziglich nach Bekannt-
werden des Mangels und zusatzlich im Check-out-Protokoll mit Begriindung dokumentiert.

Liegt kein Verschulden des Vercharterers an einer Leistungsstérung vor, bestehen keine
weiteren Anspriiche auf Ersatz von Folgeschaden (z.B. fir Reise- oder Ubernachtungskos-
ten). Der Vercharterer tritt in diesem Fall jedoch mdgliche Schadenersatzanspriiche gegen-
Uber Dritten an den Charterer ab und informiert diesen unverziiglich Uber die Umstande und
deren Folgen.

Wurde ein Early-Check-In gegen Aufpreis gebucht und bestatigt, bemuht sich der Verchar-
terer, den vereinbarten Zeitpunkt einzuhalten. Da unvorhersehbare Ereignisse wie verspa-
tete Rickgaben durch Vor-Charterer oder notwendige Reparaturen eintreten kénnen, wird
keine Garantie fir die Einhaltung Gbernommen. Wird der vereinbarte Zeitpunkt Gberschrit-
ten, erhalt der Charterer die Zusatzgebluihr zuriickerstattet. Weitergehende Anspriiche oder
Haftungen sind ausgeschlossen.

Im Falle fehlender oder defekter Ausristung (z. B. Segel, Klimaanlage, Generator, Inverter,
Elektrogerate) hat der Charterer Anspruch auf Minderung der Chartergebihr im Verhaltnis
zum Anschaffungswert der Yacht und zum Anschaffungswert der Ausrustung (Wochen-
oder Tagessatz).

Rechte des Vercharterers:

Erfolgt die Riickgabe der Yacht durch den Charterer mehr als zwei Stunden nach dem ver-
einbarten Termin, kann der Vercharterer fiir jeden angebrochenen Tag die anteilige Weiter-
zahlung des Charterpreises verlangen. Weitere Schadensersatzanspriche bleiben
unbetroffen.

Gibt der Charterer die Yacht nicht am vereinbarten Riickgabehafen ab, kann der Verchar-
terer Schadensersatz verlangen. Dies umfasst unter anderem die Mehrkosten fiir die Uber-
nahme am abweichenden Ort oder die Rickfiihrung der Yacht per Wasser- oder
Landtransport und etwaige Charterausfalle.

Wetterbedingungen entbinden den Charterer nicht von der Pflicht zur ordnungsgemafien
Ruckgabe, es sei denn, es liegt ein Fall héherer Gewalt vor. Der Vercharterer weist aus-
dricklich darauf hin, dass bei ordnungsgeméafRer Reiseplanung keine Wetterereignisse ei-
ner fristgemaflen Rickgabe entgegenstehen.

In Fallen verspateter Rickgabe oder abweichendem Ruickgabeort ist der Vercharterer ver-
pflichtet, den Schaden mdglichst gering zu halten und dem Charterer den Nachweis der
tatsachlich entstandenen Kosten zu erbringen. Der Charterer kann wiederum nachweisen,
dass ein geringerer oder gar kein Schaden eingetreten ist.

13.Schaden

(1)

Alle Arten von Schaden — wie Kollisionen, Havarien, technische Defekte, Mandvrierunfahig-
keit, Beschlagnahmung der Yacht oder sonstige besondere Vorféalle — sind der Charterbasis
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unverziglich per Telefon oder Funk und auerhalb der Geschéaftszeiten per E-Mail anzuzei-
gen. Der Charterer muss per Telefon oder Funk erreichbar sein.

Tritt ein Schaden auf, ist unverziglich die Charterbasis zu informieren und deren Weisungen
sind einzuhalten. Unterlasst der Charterer dies, erldschen Anspriiche gegenliber dem Ver-
charterer und der Versicherung.

Bei Schaden aufgrund von Materialermiidung oder normalem Verschleifs muss der Charterer
ebenfalls sofort die Charterbasis benachrichtigen und auf weitere Instruktionen warten. Der
Charterer hat jede MalRnahme zu ergreifen, die zur Schadensbegrenzung dient. Bei Selbst-
vornahme zwecks Schadensabwendung hat er ersetzte Teile aufzubewahren.

Kann eine Reparatur am aktuellen Liegeplatz nicht durchgefihrt werden, ist der Charterer
verpflichtet, auf Aufforderung des Vercharterers einen geeigneten Hafen anzulaufen oder —
sofern zumutbar — die Yacht spatestens 24 Stunden vor dem vereinbarten Riickgabezeit-
punkt an den Ubergabeort zuriickzubringen.

Das Recht des Charterers auf Mietminderung bleibt unberihrt.

14.Haftung des Charterers

(1)

@)

(8)

Der Charterer haftet fir alle von ihm, seinem Skipper oder seiner Crew schuldhaft verur-
sachten Schaden — sowohl an Dritten als auch an der Yacht selbst, einschlieRlich Zubehor
und Ausristung. Dies betrifft insbesondere Schaden infolge fehlerhafter Bedienung oder
unzureichender Wartung, soweit diese in seinen Verantwortungsbereich fallen.

Der Charterer muss sicherstellen, dass weder Ungeziefer noch Nagetiere an Bord gelan-
gen. Kommt es zu einem Befall, tragt er die Kosten fir Schadlingsbekdmpfung, Folgescha-
den sowie eventuelle Charterausfalle bis zur Héhe der Kaution.

Es ist ausdriicklich untersagt, mit einer mastgefiihrten Yacht die Zdrelac-Briicke (44.0146°
N, 15.2513° E) zwischen den Inseln Ugljan und PaSman zu passieren. Eine Ausnahme ist
nur mit vorheriger schriftlicher Genehmigung der Charterbasis zulassig. Bei Zuwiderhand-
lung haftet der Charterer vollumfanglich fir samtliche Schaden, Folgekosten und Ansprii-
che Diritter.

Dariiber hinaus haftet der Charterer fur alle Folgeschaden. Daher wird dringend der Ab-
schluss einer Skipperhaftpflichtversicherung mit entsprechender Deckung empfohlen.

Nicht zu Lasten des Charterers gehen Ubliche VerschleiRschaden (z.B. gedffnete Segel-
nahte) oder Schaden, die ohne sein Verschulden entstanden sind.

Wird ein professioneller Skipper durch den Vercharterer gestellt, liegt die Verantwortung fur
Schaden, die ausschlielich durch diesen verursacht werden, beim Skipper. Schaden, die
durch den Charterer oder die Crew mitverursacht wurden, bleiben in deren Verantwortung.

Handelt der Charterer oder seine Crew vorsatzlich oder grob fahrlassig und wird der Ver-
charterer dadurch von Dritten haftbar gemacht, ohne eigenes Mitverschulden, stellt der
Charterer den Vercharterer von samtlichen Folgen frei, einschlief3lich Kosten, Strafen und
Rechtsverfahren im In- und Ausland. Mehrere Charterer haften in diesem Zusammenhang
gesamtschuldnerisch.

Der Charterer tragt zudem die volle Verantwortung flr Schaden, die auf bewusst falsche
Angaben zu seinen Fahigkeiten als Schiffsfihrer zuriickzuflhren sind.
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15.Haftung des Vercharterers

(1)

@)

Der Vercharterer haftet fir Schaden oder Verluste an Eigentum des Charterers oder der
Crew sowie bei Unfallen nur dann, wenn Vorsatz oder Fahrlassigkeit vorliegt. Eine Haftung
fur Ereignisse héherer Gewalt oder behdrdliche Eingriffe ist ausgeschlossen.

Fir Fehler oder Abweichungen des bereitgestellten nautischen Materials (z. B. Seekarten,
Handblcher, Kompass, Funkpeiler) haftet der Vercharterer nur, wenn er den Skipper oder
Charterer bei Ubergabe nicht ausdriicklich auf die Méglichkeit solcher Ungenauigkeiten hin-
gewiesen hat.

Unberthrt bleiben Schadensersatzanspriche aus der Verletzung von Leben, Kérper oder
Gesundheit, die auf einer vorsatzlichen oder fahrlassigen Pflichtverletzung beruhen, sowie
sonstige Schaden, die durch grobe Fahrlassigkeit oder Vorsatz des Vercharterers verur-
sacht werden.

16.Versicherung der Charteryacht

(1)

()

@)

(4)

Die Yacht ist durch eine Kaskoversicherung gegen Sachschaden am Schiff und an der Aus-
ristung abgesichert. Zusatzlich besteht eine Schiffshaftpflichtversicherung (ausgenommen
Turkei) mit einer Deckungssumme von mindestens 1 Mio. Euro oder Dollar (je nach Versi-
cherungspolice) fir Personen- und Sachschaden ohne Selbstbehalt.

Nicht versichert sind Personenschaden durch Unféalle an Bord, Schaden an persénlichen
Gegenstanden von Charterer oder Crew sowie vorsatzlich oder grob fahrlassig verursachte
Schaden. In diesen Fallen haftet stets der jeweilige Verursacher selbst.

Das Bestehen einer Kasko- und Haftpflichtversicherung befreit den Charterer nicht von sei-
ner Haftung. Insbesondere bei Vorsatz, grobe-Fahrlassigkeit oder Vertragsverletzungen (z.
B. Verlassen des Fahrtgebietes) besteht kein oder nur teilweiser Versicherungsschutz. Um
Deckungsliicken zu schlieRen, empfiehlt der Vercharterer dringend, eine Skipperhaftpflicht-
versicherung abzuschlieRen.

Fir jeden Haftpflichtschaden behalt sich der Vercharterer vor, eine Bearbeitungs- und Pra-
miengebuhr in Hohe von € 350,- von der Kaution einzubehalten oder nachtraglich in Rech-
nung zu stellen.

17.Sonstiges

(1)

Wird der Vertrag liber eine Charteragentur abgeschlossen, tritt diese ausschlieRlich als Ver-
mittler zwischen Charterer und Vercharterer auf. Ihre Haftung beschrankt sich auf die Pflich-
ten, die sich aus dem Vermittlungsvertrag mit dem Charterer ergeben.

Die Charteragentur ist berechtigt, Zahlungen im Namen des Vercharterers entgegenzuneh-
men.

Preisangaben, Abweichungen und Anpassungen:

Im Falle von Unklarheiten oder Widerspriichen gelten stets die Preisangaben in der aktuel-
len Preisliste des Vercharterers. Andern sich gesetzlich vorgeschriebene Steuern, Gebiih-
ren oder Abgaben, die im Charterpreis enthalten sind, ohne dass dies von den
Vertragsparteien beeinflusst werden kann, akzeptieren Vercharterer und Charterer eine ent-
sprechende Anpassung des Vertrags.
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(©)

(4)

Abweichende nationale Vertrage / Zweitvertrage vor Ort:

Aufgrund gesetzlicher Vorschriften im Land des Vercharterers kann es erforderlich sein,
dass an Bord zusatzlich ein Vertrag in der Landessprache gefihrt wird.

Sollte dieser nationale Vertrag inhaltlich von den vorliegenden Vertragsbedingungen abwei-
chen, gilt fur das Rechtsverhaltnis zwischen Charterer und Vercharterer ausschlief3lich hie-
siger Vertrag unter Einschluss dieser AGB.

Charterer und Vercharterer erklaren gemeinsam mit dem Vermittler, dass ein nationaler
Zweitvertrag keinerlei rechtliche Wirkung gegeniiber oder zugunsten der Charteragentur
entfaltet.

Der Charterer stimmt zu, dass Standort- und Schiffsbewegungsdaten mittels elektronischer
Systeme (, Tracking®) aufgezeichnet werden dirfen. Diese Informationen kénnen an die
Charterbasis, den Vercharterer sowie im Schadensfall an die Versicherung tGibermittelt wer-
den. Im Ubrigen finden die Datenschutzregelungen des Vercharterers Anwendung. Verfiigt
die Yacht in Kombination mit dem Tracking-System Uber ein Untiefenwarnsystem, so ist der
Charterer nicht von seiner Verantwortung entbunden, Kartenmaterial und seemannische
Kenntnisse fir die Navigation zu nutzen.

18.Schlussbestimmungen

(1)

Auf diesen Vertrag findet 6sterreichisches Recht Anwendung. Wenn der Charterer ein Ver-
braucher ist, kann er sich trotz Rechtswahl auf eine Regelung des Rechts seines Heimat-
landes berufen, wenn diese fur ihn glinstiger ist.

Mundliche Vereinbarungen oder Nebenabsprachen entfalten nur dann Rechtswirkung,
wenn sie von beiden Vertragsparteien schriftlich bestatigt werden.

Sollte eine einzelne Bestimmung dieses Vertrags ganz oder teilweise unwirksam sein oder
ihre Wirksamkeit verlieren, bleibt der restliche Vertrag hiervon unberihrt. Anstelle der un-
wirksamen Klausel gilt eine Regelung, die dem wirtschaftlich Gewollten der Parteien mog-
lichst nahekommt. Diese Regelung findet auch Anwendung, falls sich eine vertragliche
Licke ergibt.

Datenschutzhinweis

NAUTIC ALLIANCE / Pitter Yachtcharter handeln in Ubereinstimmung mit der Datenschutz-
Grundverordnung der EU (DSGVO) sowie den einschlagigen Bestimmungen des 0dsterreichi-
schen Datenschutzgesetzes (DSG).

Die vollstandige Datenschutzerklarung ist unter folgendem Link abrufbar:
www.pitter-yachting.com/de/datenschutzerklarung
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